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سفارت جمهوری اسلامی ایران - آستانه
بسمه تعالی
نگاهی به روند صادرات انرژی و مسیرهای حمل‌ونقل و ترانزیت بین‌المللی قزاقستان پس از شروع جنگ در اوکراین


خلاصه مدیریتی: 
	در هفت ماه نخست پس از اعمال ممنوعیت واردات زغال‌سنگ از روسیه توسط اتحادیه اروپا، صادرات زغال‌سنگ قزاقستان به اروپا به رکورد ۶.۴ میلیون تن (افزایش ۴۵ درصدی نسبت به سال قبل) رسید که از کل حجم کل سال ۲۰۲۱ (۵.۲ میلیون تن) فراتر رفت. 
همچنین در سال 2023 بیش از 70 میلیون تن نفت از قزاقستان صادر شد که در مقایسه با 2022 نشانگر رشد 10 درصدی بوده است. 
جنگ در اوکراین باعث شد «راهگذر میانی» با توجه به ویژگی آن در دور زدن روسیه برای غرب مهم شده و مورد استقبال قرار گیرد که اقدامات بعمل‌آمده برای توسعه آن و آمارهای رشد ترانزیت در آن مبین این مطلب است. اما این راهگذر کمتر از 1% تجارت میان چین و اروپا را بسترسازی کرده و اساساً فاقد ظرفیت جایگزینی راهگذرهای بین‌المللی این تجارت نزدیک به 800 میلیارد دلاری است. بخش بزرگی از حجم بار جابجاشده در راهگذر میانی هم متعلق به قزاقستان است. 
اگرچه صادرات قزاقستان پس از شروع جنگ در اوکراین رشد داشته، ولی ظرفیت حمل‌ونقل و ترانزیت بین‌المللی قزاقستان به تنهایی فاقد توان رقابت با مسیرهای رایج بین‌المللی بین چین و اروپا بوده و حتماً باید همین ظرفیت را نیز در هم‌افزایی با کشورهای همسایه از جمله کشورمان تقویت نماید.  



زغال‌سنگ؛ 
در سال ۲۰۱۹، اختلافاتی بین قزاقستان و روسیه بر سر عرضه زغال سنگ قزاقستان از طریق راه آهن از طریق روسیه به اوکراین بروز کرد زیرا فدراسیون روسیه با ایجاد یک سامانه اقدام به اعمال محدودیت برای حمل‌ونقل زغال سنگ از طریق خاک خود کرد. از اول ژوئن ۲۰۱۹، در پاسخ به تحریم‌های اضافی اعمالی توسط اوکراین بر شرکت‌ها، مقامات و کالاهای روسی، روسیه یک رژیم مجوز برای صادرات زغال سنگ روسیه به اوکراین معرفی کرد که شامل ترانزیت زغال سنگ قزاقستان نیز می‌شد. صادرات تعدادی از کالاها به اوکراین (از جمله زغال سنگ و برخی از انواع فرآورده‌های نفتی) تنها با توافق جداگانه‌ای با وزارت توسعه اقتصادی فدراسیون روسیه امکان‌پذیر شد.

قزاقستان با این اقدام مخالف بود و چنین استدلال کرد که محدودیت‌هایی از این دست خلاف مفاد پیمان اتحادیه اقتصادی اوراسیا برای تضمین حرکت آزاد کالاها می‌باشد. با این حال، طبق گزارش ملی انرژی ۲۰۲۱، در عمل، تقریباً بلافاصله (از ژوئیه ۲۰۱۹) محدودیت‌هایی برای ترانزیت زغال سنگ قزاقستان به مقصد اوکراین اعمال شد.

در اکتبر ۲۰۱۹، کمیسیون اقتصادی اوراسیا اعلام کرد که روسیه با نقض قوانین اتحادیه اقتصادی اوراسیا، موانعی را برای ترانزیت زغال سنگ قزاقستان ایجاد می‌کند. با این حال، روسیه به جای لغو محدودیت‌ها، موافقت کرد که سهمیه قزاقستان برای ترانزیت زغال سنگ به اوکراین را که در ژوئیه ۲۰۱۹ معرفی شده بود، از ۹۰۰۰۰ به ۱۴۰۰۰۰ تن در ماه افزایش دهد.

طبق اعلام انجمن شرکت‌های معدنی و متالورژی (AGMP)، از ژوئیه تا اکتبر ۲۰۱۹، شرکت‌های قزاقستانی قصد داشتند ۷۷۵.۸ هزار تن زغال سنگ تحویل دهند، اما مقامات روسی اجازه ترانزیت تنها ۳۲۰.۱ هزار تن را داده و %60 درخواست‌های حمل‌ را مسدود کردند.

در سال ۲۰۱۹، قزاقستان ۱۱۰.۷ میلیون تن زغال سنگ استخراج کرد که ۲۳.۱ میلیون تن آن به خارج از کشور فروخته شد. هر ساله، به طور متوسط، حدود ۲۵٪ از زغال سنگ استخراج شده در این کشور صادر می‌شود و 80% از این مقدار از طریق روسیه صادر می‌شود. اوکراین از سال ۲۰۱۴، زمانی که به دلیل از دست دادن کنترل بخشی از دونباس، جایی که بیشتر معادن در آن قرار دارند، دچار کمبود سوخت شد، واردات زغال سنگ قزاقستان را افزایش داده است.

پس از آغاز جنگ در سال ۲۰۲۲، صادرات زغال سنگ قزاقستان به اوکراین به سادگی سقوط کرد و در مقایسه با سال قبل با کاهش 9 برابری از ۷۹۲.۶ هزار تن به ۹۰ هزار تن رسید. 

در همان زمان، روسیه مسیر صادرات زغال سنگ خود را به چین، هند و ترکیه تغییر داد. قزاقستان در سال ۲۰۲۲ شروع به افزایش صادرات به اروپا کرد. بنابراین، حتی پس از آنکه اتحادیه اروپا در اوت ۲۰۲۲ ممنوعیت واردات زغال سنگ روسیه را اعلام کرد، در هفت ماه اول، صادرات زغال سنگ قزاقستان به اروپا به رکورد ۶.۴ میلیون تن (افزایش ۴۵ درصدی نسبت به سال قبل) رسید که از کل حجم کل سال ۲۰۲۱ (۵.۲ میلیون تن) فراتر رفت.

کل صادرات سالانه زغال سنگ قزاقستان به کلیه کشورها در سال 2022 به 32.5 میلیون تن رسید که 41 درصد بیشتر از سال 2021 است. دولت قزاقستان، با ترس از کاهش عرضه به بازار داخلی، ممنوعیت شش ماهه صادرات زغال سنگ از این کشور از طریق جاده را که عمدتاً به کشورهای همسایه CIS و چین می‌رفت، اعمال کرد.

نفت؛ 
جنگ در اوکراین بر لجستیک صادرات نفت نیز تأثیر گذاشته است.  قزاقستان در پایان 2023 میزان 70 میلیون تن نفت خام صادر کرد که در مقایسه با سال ماقبل مبین 10% رشد بود.[endnoteRef:1] تمایل اتحادیه اروپایی برای کاهش خرید نفت از روسیه در افزایش صادرات نفت قزاقستان تاثیرگذار بوده است. این موضوع باعث حساسیت روسیه شد. در همین زمان‌ها بروز برخی اخلال‌ها در فرایند صدور نفت خام قزاقستان از طریق روسیه گزارش شد. با بروز این موارد، قاسم-ژومارت توکایف رئیس‌جمهور قزاقستان جلسه‌ای در مورد توسعه پتانسیل حمل‌ونقل و ترانزیت برگزار کرد که در آن بر لزوم جستجوی مسیرهای جایگزین برای تحویل بار تأکید کرد، مسیر ترانس‌خزر (یعنی دور زدن قلمرو فدراسیون روسیه) را در اولویت قرار داد و به شرکت ملی نفت و گاز قزاقستان - کازمونای‌گاز (KMG) دستور داد تا "بهترین گزینه را برای اجرای آن تعیین کند". شرکت کازمونای خزر مجبور شد برای توسعه قابلیت‌های لجستیک دریایی، یک سرمایه‌گذاری مشترک با بنادر ابوظبی از امارات متحده عربی ایجاد کند. دو تانکر نفتی جدید با وزن هر کدام ۸۰۰۰ تن خریداری کند. مسیر ترانس خزر شامل حمل نفت توسط تانکرهای ریلی به بندر آکتائو و از آنجا توسط تانکرها به بندر باکو است، جایی که قرار است به خط‌لوله نفتی باکو-تفلیس-جیحان (BTC) که به دریای مدیترانه می‌رود، ریخته شود. [1:  Available at: 
https://eurasianet.org/kazakhstan-plans-to-increase-oil-exports-amid-falling-revenues 
] 


در بازه 2024-2023، ۱.۴ میلیون تن نفت از طریق BTC حمل ‌شد. در سال ۲۰۲۵، قرار است این حجم به ۱.۷ میلیون تن افزایش یابد. کازمونای خزر با شرکت نفت دولتی آذربایجان، که یکی از مالکان BTC است، توافقی برای افزایش ترانزیت به ۲.۲ میلیون تن در سال دارد. بنابراین، به دلیل مشکلات با CPC، قزاقستان مجبور شد صادرات نفت از طریق BTC را که در ژوئیه ۲۰۱۵ متوقف شده بود، از سر بگیرد.

با این حال، این مسیر دارای معایب مهمی است. اولاً، هزینه پمپاژ نفت از طریق خط‌لوله باکو-جیهان (BTC)، با در نظر گرفتن هزینه‌های راه‌آهن، به ۱۲۴ دلار در هر تن می‌رسد که سه برابر گران‌تر از خط‌لوله CPC (38 دلار در تن) است. ثانیاً، حتی اگر سهامداران خط‌لوله باکو-جیهان موافقت کنند که تمام ظرفیت آزاد خط‌لوله را که در حال حاضر حدود ۳۰ میلیون تن در سال است به قزاقستان بدهند، بازهم این حجم‌ برای صادرکنندگان قزاقستانی کافی نیست. در سال ۲۰۲۴، ۶۸.۶ میلیون تن نفت از قزاقستان صادر شد و ۷۰.۵ میلیون تن برای 2025 برنامه‌ریزی شده است. ثالثاً، ظرفیت بنادر دریایی قزاقستان از ۱۰ میلیون تن نفت در سال تجاوز نمی‌کند. علاوه بر این، دریای خزر کم‌عمق‌تر می‌شود. کاهش سطح دریا در حال حاضر بر کشتیرانی تأثیر می‌گذارد. سال گذشته، بندر تجاری دریایی آکتائو گزارش داد که یک تانکر با ظرفیت ۱۲ هزار تن، ۱۰ هزار یا حدود ۸۰ درصد از ظرفیت خود را به سمت باکو حمل می‌کند. هر 10 سانتی‌متر کاهش سطح آب دریای خزر منجر به کاهش ظرفیت کشتی‌ها از 150 تا 200 تن می‌شود.

و در بندر کوریک کم‌عمق شدن دریای خزر در درجه اول تأثیر منفی بر روند کلی عملیات بارگیری و تخلیه داشته، تعداد واگن‌های همزمان بارگیری‌شده کاهش یافته و زمان سرویس‌دهی کشتی‌ها افزایش یافته است. وضعیت ممکن است پس از انجام عملیات لایروبی که به عنوان بخشی از گسترش مسیر حمل‌ونقل بین‌المللی ترانس خزر (TITR) برنامه‌ریزی شده است، تغییر کند. این عملیات در سال 2024 در بندر کوریک و امسال در بندر آکتائو آغاز شد. 


تاثیرگذاری راهگذر میانی (TITR)؛ 
اگرچه این راهگذر برای غرب محبوب است ولی فعلاً با اختلاف در قعر جدول مناسب‌ترین راه‌های مواصلاتی غرب-چین قرار دارد. اکنون 96.3% مراودات 732 میلیارد دلاری چین و اروپا از طریق دریا صورت می‌گیرد و تنها 3.7% این تجارت از طریق ریلی است که همین سه‌وهفت دهم درصد برابر 90% کل حمل‌ونقل ریلی مال‌التجاره میان چین و اروپا است که از خاک روسیه می‌گذرد. ارزش این تجارت برابر 25.07 میلیارد دلار گزارش شده است.[endnoteRef:2] در سه‌ماهه نخست 2025 نیز ارسال کالا از چین به اروپا با استفاده از خطوط ریلی روسیه در مقایسه با مدت مشابه 2024 رشد 44 درصدی داشته و به مقادیر پیش از شروع جنگ رسیده است.[endnoteRef:3] بدین ترتیب سهم راهگذر میانی تنها 10 درصد از 3.7% کل تجارت چین با اروپا یعنی چیزی حدود 0.37% کل است یعنی بسیار کمتر از 1%! به بیان دیگر راهگذر میانی حتی در در صورت بیشترین توسعه هم باز به هیچ عنوان قابلیت رقابت با مسیرهای دریایی یا مسیر ترانزیتی ریلی روسیه را ندارد.  [2:  Available at: 
https://www.politico.eu/article/poland-belarus-border-closure-eu-china-rail-trade-russia-zapad/ ]  [3: 
 Available at: 
https://www.uirr.com/web-news/china-eu-freight-through-russia-nearly-pre-war-levels ] 


راهگذر میانی یا ترانس‌خزر (TITR) نه تنها برای حمل نفت، بلکه برای حمل غلات، فرآورده‌های نفتی، فلزات آهنی و غیرآهنی، مواد شیمیایی، زغال سنگ، اورانیوم، مصالح ساختمانی و سایر کالاها استفاده می‌شود. این مسیر از چین شروع می‌شود، از قزاقستان، دریای خزر، آذربایجان، گرجستان، ترکیه عبور می‌کند و به اروپا می‌رسد. این راهگذر یک مسیر چندوجهی با طول بیش از 11 هزار کیلومتر و شامل دو نوع حمل‌ونقل ریلی و دریایی است. محموله‌های چینی ابتدا با قطار به بنادر قزاقستانی کوریک و آکتائو در دریای خزر تحویل داده می‌شوند، از آنجا کانتینرها با کشتی به بنادر آذربایجانی باکو و آلات منتقل می‌شوند، سپس محموله دوباره با راه آهن به بنادر گرجستانی باتومی و پوتی در دریای سیاه منتقل می‌شود. راهگذر میانی در سال 2017 فعالیت خود را آغاز کرد. ایجاد آن در نوامبر 2013، در جریان مجمع جاده ابریشم جدید، اعلام شد.

اگر در سال ۲۰۲۱، ۲۵.۳ هزار TEU (معادل بیست فوت) کانتینر در امتداد کریدور ترانس خزر حمل می‌شد، در سال ۲۰۲۴ این رقم به ۵۶.۵ هزار TEU رسید؛ افزایشی بیش از ۲ برابر. حجم کل محموله‌های حمل‌شده در این دوره از طریق این راهگذر، ۷.۵ برابر افزایش یافت و از ۵۸۶ هزار به ۴.۵ میلیون تن رسید که ۳.۲ میلیون تن آن صادرات قزاقستان و بقیه، محموله‌های ترانزیتی بود. در سال ۲۰۲۴، طبق گفته وزارت دارایی، «جریان ترانزیت رشد قابل توجهی را نشان داد: حجم کل ترانزیت ۴ برابر و ترانزیت از چین ۲۸ برابر» در مقایسه با سال ۲۰۲۳ افزایش یافت.

پس از شروع جنگ روسیه در اوکراین، حجم حمل‌ونقل در امتداد راهگذر میانی به طور قابل توجهی افزایش یافت. در سال ۲۰۲۳، از بیش از ۲.۷ میلیون تن باری که از طریق کریدور میانی از قزاقستان عبور کرد، صادرات این جمهوری به ۲.۲ میلیون تن یا 80% کل گردش مالی و واردات به ۳۸۰.۵ هزار تن برابر 13.7% رسید. سهم محموله‌های ترانزیتی ۱۷۷.۱ هزار تن یا 6.3% بود. 

طبق اعلام وزارت حمل‌ونقل، از سال ۲۰۲۴، ظرفیت عملیاتی راهگذر میانی شش میلیون تن در سال است که شامل ۱۰۰ هزار کانتینر TEU می‌شود. 

درگیری بین روسیه و اوکراین نیز بر صادرات اورانیوم قزاقستان تأثیر گذاشته است. شرکت ملی هسته‌ای قزاقستان – کازاتم‌پروم از سال ۲۰۱۸ بخشی از محصولات خود را از طریق مسیر ترانس‌خزر ارسال می‌کند و به تدریج این حجم‌ها را افزایش می‌دهد تا خطر اختلال در تأمین منابع برای مشتریان خود را کاهش دهد. به گفته این شرکت، در سال ۲۰۲۳، سهم صادرات از طریق راهگذر میانی به بازارهای غربی به ۶۴ درصد افزایش یافت. پاییز گذشته، میرژان یوسوپوف، رئیس این شرکت، گفت که تحریم‌های ناشی از جنگ اوکراین، موانعی را برای عرضه اورانیوم به مصرف‌کنندگان در کشورهای غربی ایجاد کرده است.

او گفت که اگرچه فروش اورانیوم به آسیا بسیار آسان‌تر از غرب است، اما این شرکت مایل است جغرافیای عرضه خود را متنوع کند و به فروش به خریداران آمریکایی و اروپایی ادامه دهد. با این حال، به گفته او، به دلیل خطر تحریم‌ها، عرضه از طریق مسیر سنتی و ارزان‌تر از طریق سن پترزبورگ روسیه به طور فزاینده‌ای دشوار می‌شود. اگر در سال ۲۰۲۳، ۴۹ درصد از صادرات اورانیوم کازاتم‌پروم به آسیا، ۳۲ درصد به اروپا و ۱۹ درصد به آمریکا بود، در سال ۲۰۲۴، سهم آسیا در کل فروش به ۵۸ درصد افزایش یافته است، در حالی که سهم آمریکا به ۱۵ درصد و سهم اروپا به ۲۷ درصد کاهش یافته است. کازاتومپروم و شرکت‌های تابعه و وابسته آن، که شامل تمام تولید اورانیوم در قزاقستان می‌شود، حدود 39 درصد از تولید جهانی اورانیوم را در سال 2024 به خود اختصاص داده‌اند.[endnoteRef:4] [4: 
 Available at: 
https://exclusive.kz/kak-vojna-v-ukraine-pomogla-kazahstanu-realizovat-svoj-tranzitnyj-potencial/  
] 
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[bookmark: _GoBack]جنگ در اوکراین باعث افزایش ارزآوری برای قزاقستان از طریق توسعه صادرات این کشور و نیز توسعه ظرفیت‌های حمل‌ونقل و ترانزیت این کشور گردیده اما بسترهای حمل‌ونقلی قزاقستان دست کم به تنهایی اساساً فاقد قابلیت جایگزینی با راهگذرهای مهم حمل‌ونقلی شرق و غرب بوده و این کشور ناچار از استفاده از ظرفیت کلیه کشورهای همسایه است. این موضوع برای کشورمان به عنوان شریک قزاقستان در مسیر شرقی راهگذر شمال-جنوب و نیز راهگذر چین-قزاقستان-ترکمنستان-ایران یک فرصت طبیعی به شمار می‌رود. 


سیدمحمد حسینی، کارشناس اقتصادی
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